Rehabilitacjat gcznika autostrady A-4 (w ezet Krajkéw) z drog g krajow g nr 94 dzi eki przebudowie
drogi powiatowej nr 1972D - km 0+000 +1+747.50, 2+958 +=4+200, 4+700 +=5+700

SPIS TRESCI
L. DANE OGOLNE ...ttt et e et et e et et e e e et e e e e et e et e e e e e e e e e e et e e e e e eee e 3.
I O VY Sy 0] = I = =1 [ 3
1.2 JEDNOSTKA PROJEKTOWA. ... ituttueete ittt ett e st s et et b e et sssatesa s sa s saa e sa s assesa s tassan e sa s tn s sanastassan et ssbnsrasssseres 3
1.3 WIELKOSCI PODSTAWOWE ZADANIA . .eutittiteettt ettt et et et e et et sesaeesa e st e s st s aa e e sa s sa s eanssbnssbn et saneannasnsaes 3
2. PODSTAWA OPRACOWANI A .ot e et e et e st e e e st s e s st e e st s e st s eananaaees 4
3. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANI A ..o e ettt e e e e e e e e e e eeean 4
4. LOKALIZACJIA I STAN ISTNIEJ  ACY oiiiioiiiiiiiiie oottt e e e eeae et s s e e e e e aeneenenennnnnnnnasd 4.
5. MATERIALY WYJ SCIOWE ... .ottt ettt e e e et e et e et e et e et e et e et e e e e et e et eeeeeee e 5
6. ROZWI AZANIE SYTUACYJINO — WYSOKO SCIOWE ..ottt 5
7. SPOSOB WYTYCZENIA OSI DROG ...ttt ettt e ettt e et e et e eaeetee st e et e seereaiaes 6
8. ANALIZA RUCHU DROGOWEGO ... ottt e e e e e et e e et e s e e e st eeeaa e e eaneeeenn 6
9. KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI ...ttt ettt e et e et e e e s e et e e et e s ea e e e eaaas 7
9.1 NOSNOSC NAWIERZCHNI ISTNIEJACED. . utuueetittiteetettiseeseattseeesastasaaeasstanaesestanaetaetanaeseetnnaeeeessnaeaaesssnnnns 7
9.2 WYNIKI BADA N NOSNOSCINAWIERZCHNI . .. cvuiitittett et et et e et e s e st e et s eaes st s s saeesa s st s esaestaesan et ssbnseansasnaes 7
9.3 OCENA NOSNOSCI NAWIERZCHNI ISTNIEJACED ... eteettieeeeettteeeeestnnaeeassssseessssnsanseesssssnnseesessnnseesessnnseesesnnnesd 6.1
9.4 PROJEKT WZMOCNIENIE NAWIERZCHNI ISTNIEACED. ... cctuiiiieeiieeeite e et e e ete e et e e e eae e et e e et e e et e e et e eraeeeanns 17
0.5 NAWIERZCHNIA POBOCZY....ctuieeuuntteteete e et eseaees e ee e s resaanrest e eeta e e eeetaeeeteseraesetssenssersnneersnaeeranaees 18
9.6 NAWIERZCHNIA ZIAZDOW ....ctueeeteeeeeeee e e e e e e e e e e e et eesaa e e et e e et e e aaeeeta s e et s eaasesetasenansessnnessnaseranees 19
9.7 NAWIERZCHNIA ZATOK AUTOBUSOWY CH....cvuiiiieeieieieeeti i eeeaee st eeetaeeesaesssaa s eaaasseanes st eeeasseeaaneersneeerannas 19
9.8 NAWIERZCHNIA CHODNIKOW | PERONOW PRZYSTANKOWYCH PRZYATOKACH AUTOBUSOWYCH.........cvunveeee.. 19
9.9 NAWIERZCHNIA JEZDNI W REJONIE WYSP USPAKAJAJCYCH RUCH. ......uiiiiiiiiieeeeeiiiieeeeeeiieeeeeestieeesesesnnneeeenns 19
10. ODWODNIENIE DROGI ...cvuiiiteeeee ettt et et e e e e e e e e e s e e e e e e st e e e s e eean e eenneees 20
11. ZABEZPIECZENIE ISTNIEJ ACYCH SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO........cccceeiii i 20
12. ZABEZPIECZENIE DRZEW | KRZEWOW NA CZAS PROWADZONYCH PRAC
BUD OWLANY CH ..ottt ettt e ettt e et e e e e e et e e ea e e s et e e s ta s s eeaa s e s st e e e ba s esbaseseansesbasenannas 20
13. ORGANIZACJIA RUCHU DOCELOWEGO ...ttt ettt e e e e e e e s e s et eenaas 21
13 JOZNAKOWANIE PIONOWE ...uuituitniitnettnetaettetasst e st e et ssaasesa s sa s an e ta st sa e st tasraase st basesasassssnsstsesnessnsssnnns 21
13 20ZNAKOWANIE POZIOME ...uuieutiitetusttetteestestteesaeesasesaessaasanssaesassa s st s et s sassassasssssanssanssansetnsssnsesnsstaeren 21
14. WARUNKI JAKIE NALE ZY SPELNIC PODCZAS REALIZACJI! INWESTYCJI! ceoeoviiveeieeeeeenn 22
T o I N N = 7 23
16. UWAGI DODATKOWIE ...ttt e e e e e e e e e e eae e e e e e et e e s s e eean e eanneeees 23
Zakfad Ustugowy ,PROBER” Opis techniczny 2

mgr in z. Paulina Koba — Gwiazda Projekt zagospodarowania terenu



Rehabilitacjat gcznika autostrady A-4 (w ezet Krajkéw) z drog g krajow g nr 94 dzi eki przebudowie
drogi powiatowej nr 1972D - km 0+000 +1+747.50, 2+958 +=4+200, 4+700 +=5+700

1. DANE OGOLNE

1.1 Inwestor i obiekt

ZADANIE: Rehabilitacja tgcznika autostrady A-4 (wezet Krajkow)
z drogg krajowg nr 94 dzieki przebudowie drogi
powiatowej nr 1972D - km 0+000 + 1+747.50,
2+958 + 4+200, 4+700 + 5+700

INWESTOR: Powiatowy Zarzgd Drogowy w Otawie
pl. Zamkowy 18
55 - 200 Ofawa

WYKONAWCA: Ustalony w drodze przetargu
BRANZA: Drogi
STADIUM: Projekt zagospodarowania terenu

1.2 Jednostka projektowa

JEDNOSTKA PROJEKTOWA: Zakfad Ustugowy ,PROBER”
mgr inz. Paulina Koba — Gwiazda
ul. Zacisze 7
55-230 Jelcz — Laskowice
tel. kom. 0 602 381 330

PROJEKTANT: mgr inz. Paulina Koba — Gwiazda
upr. bud. nr 205/DOS/05

SPRAWDZAJACY: dr inz. Henryk Koba
upr. bud. nr 423/82/WBPP

1.3 Wielko sci podstawowe zadania

= dlugosé przebudowywanych drog
- odcinek 1 —1 747.50m

- odcinek 2 —1 242m

- odcinek 3 —1 000m

Zakfad Ustugowy ,PROBER” Opis techniczny
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= szerokos¢ nawierzchni jezdni po przebudowie: 7,00m
2. Podstawa opracowania

= umowa pomiedzy Powiatowym Zarzgdem Drogowym w Otfawie (pl. Zamkowy 18, 55-200
Otawa),a Zakladem Ustlugowym ,PROBER” w Jelczu — Laskowicach (ul. Zacisze 7,
55-230 Jelcz — Laskowice)

mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:1000,

uzupelniajgce pomiary sytuacyjno-wysokosciowe,

badania nosnosci istniejgcej nawierzchni drogi nr 1972D

uzgodnienia z Inwestorem — Powiatowy Zarzad Drogowy w Ofawie

3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu przebudowy drogi
powiatowej nr 1972D Jarostawice (granica powiatu) - Marcinkowice, obejmujacy
nastepujgce odcinki drogi: km 0+000 + 1+747.50, 2+958 + 4+200, 4+700 + 5+700 — obszar
zamiejski

Projekt ma na celu usprawnienie polgczenia miedzy autostradg A-4 (wezel Krajkéw),
a droga krajowa nr 94.

Przebudowa obejmuje swoim zakresem:

= poszerzenie nawierzchni jezdni z 5,5 do 7,00m

= wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni (recykling nawierzchni istniejgcej) oraz
wykonanie nowych warstw bitumicznych o tgcznej grubosci 20cm,

oczyszczenie i regulacje obustronnych rowéw odwadniajgcych,

odbudowe zjazddéw z drogi nr 1972D,

wykonanie zatok autobusowych

wykonanie chodnikéw i perondw przystankowych w obrebie zatok autobusowych
wykonanie wysepek uspakajajgcych ruch

oczyszczenie przepustéw pod zjazdami, skrzyzowaniami oraz pod korong drogi
umocnienie istniejgcych poboczy warstwg z kruszywa

zabezpieczenie istniejgcych sieci teletechnicznych i energetycznych w obszarze
poszerzenia nawierzchni rurami ostonowymi dwudzielnymi

4. Lokalizacja i stan istniej agcy

Przebudowywane odcinki drogi nr 1972D stanowig fragment polaczenia pomiedzy
miejscowosciami Domastaw — Jarostawice - Marcinkowice.

Obszar inwestycji zlokalizowany jest w powiecie otawskim na terenie gminy Domaniow

i gminy Olawa.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach o numerach ewidencyjnych:
53 AM-1, obreb Teodoréw, gmina Domaniow
375/3, 375/6, AM-1 obreb Sobocisko, gmina Olawa
375/7, 375/9, 375/10 AM-3 obreb Sobocisko, gmina Otawa
331/1, 331/3 AM-1 obreb Sobocisko, gmina Otlawa
151/1, 151/3 AM-2 obreb Zabardowice, gmina Ofawa
144/3 AM-1 obreb Lizawice, gmina Olawa
503/3 AM-2 obreb Marcinkowice, gmina Otawa

Wiascicielem w/w dziatek jest Powiat Otawski.
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Lokalizacje projektowanej przebudowy poszczegoblnych odcinkéw drogi
przedstawiono na rys. nr 1 — Lokalizacja inwestyciji.

Istniejgcy teren zajmowany pod planowang inwestycje stanowi droga jednojezdniowa
0 nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej na podbudowie z kruszywa famanego.

Istniejgca szerokos¢ drogi wynosi 5,5 m.
Droga posiada obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 1,5 — 2,0m.

Odwodnienie drog odbywa sie przez przydrozne rowy.

W pasie drogowym znajduje sie uzbrojenie podziemne w postaci:
sieci wodociggowe;j

sieci gazowej

sieci telekomunikacyjnej

sieci energetycznej

Istniejgca nawierzchnia drogi zniszczona z licznymi nierbwnosciami i spekaniami.
Uszkodzenia nawierzchni zlokalizowane sg gtownie przy krawedziach jezdni.

Gléwng przyczyng obserwowanych uszkodzen jest mata szerokos¢ jezdni ( 5,5m),
ktéra zmusza kierowcow samochoddéw, gtdwnie ciezarowych, do poruszania sie tuz przy
krawedzi. Powoduje to przecigzenie najstabszej czesci jezdni (krawedzi) i w efekcie
szybsze jej zniszczenie.

W Swietle powyzszego nawierzchnia, oprocz koniecznego wzmocnienia, wymaga
réwniez poszerzenia.

Zakres inwestycji nie dotyczy s  gsiednich nieruchomo $ci.
5. Materiaty wyj sciowe

Projekt opracowano w oparciu o:

= podkiad geodezyjny w skali 1:1000,

= terenowe pomiary uzupetniajace,

= uzgodnienia z Inwestorem — Powiatowy Zarzad Drogowy w Otawie

6. Rozwiazanie sytuacyjno — wysoko s$ciowe

Projekt przebudowy drogi powiatowej Nr 1972D na odcinkach: km 0+000 + 1+747.50,
2+958 + 4+200, 4+700 + 5+700 obejmuje:

= poszerzenie nawierzchni jezdni z 5,5 do 7,00m

wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni (recykling nawierzchni istniejgcej) oraz
wykonanie nowych warstw bitumicznych o tgcznej grubosci 20cm

oczyszczenie i regulacje obustronnych rowéw odwadniajgcych

odbudowe zjazddw z drogi nr 1972D

wykonanie zatok autobusowych

wykonanie chodnikéw i peronéw przystankowych w obrebie zatok autobusowych
wykonanie wysepek uspakajajgcych ruch

oczyszczenie przepustéw pod zjazdami, skrzyzowaniami oraz pod korong drogi
umochnienie istniejgcych poboczy warstwg z kruszywa

zabezpieczenie istniejgcych sieci teletechnicznych i energetycznych w obszarze
poszerzenia nawierzchni rurami ostonowymi dwudzielnymi
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Uksztattowanie wysokosciowe drogi wynika z rzednych istniejgcych nawierzchni.
Projektuje sie podniesienie niwelety o okoto 15cm.

Na odcinkach prostych drogi nr 1972D zastosowano przekroj poprzeczny daszkowy
0 pochyleniu 2 %. Na tukach poziomych zostaje utrzymany dotychczasowy przekroj
0 pochyleniu jednostronnym.

Lokalizacje poszczegOllnych elementéw projektowanej przebudowy drogi podano
na rys. nr 2/1 — 2/3 — Plan sytuacyjny. Plan zagospodarowania terenu

7. SposoOb wytyczenia osi drogi

Projektowang os$ drogi 1972D wpisano w granice dzialek przeznaczonych pod
realizacje inwestyciji.

Projektuje sie obustronne poszerzenie istniejgcej nawierzchni jezdni po okoto 0,75m
do tacznej szerokosci 7,00m.

Projektowana os jezdni w przewazajgcej czesci pokrywa sie z osig istniejgca.

Wyijatek stanowi odcinek od km 3+000 do km 4+000 gdzie z uwagi ha szersze
prawostronne pobocze drogi (w stosunku do pobocza lewostronnego) os projektowang
przesunieto wzgledem osi istniejgcej o okoto 20-50cm w strone prawa.

Jako poczatek przebudowy (km O + 000.00) przyjeto granice powiatu Otawa

Plan sytuacyjny przebudowywanego odcinka drogi przedstawiono na rys. nr 2/1 — 2/3
— Plan sytuacyjny. Plan zagospodarowania terenu

8.  Analiza ruchu drogowego

W oparciu o pomiary ruchu drogowego przeprowadzone w 2015r. na badanej
drodze 1972D wystepowato obcigzenie dobowe pojazdami ciezkimi rowne:

- samochody ciezarowe bez przyczep — 77 sztuk
- samochody ciezarowe z przyczepami — 42 sztuki
- autobusy — 4 sztuk

Dla powyzszej ilosci pojazdow rzeczywistych, korzystajgc ze wspotczynnikdéw
przeliczeniowych (Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych),
ruch obliczeniowy w osiach 100kN wynosi:

- samochody ciezarowe bez przyczep 77 x 0,109 =9
- samochody ciezarowe z przyczepami 42 x 1,245 =53
- autobusy-4x0,594=3

Razem liczba osi obliczeniowych wynosi: 65 osie 100kN/dob e czyli 33 osie
100kN/pas/dob e co daje ruch kategorii KR 2

Zakiadajgc 20 letni okres eksploatacji nawierzchni, po wykonaniu wzmocnienia oraz
wzrost ruchu z kategorii KR2 do kategorii KR4 do roku 2025 ( s$rodek okresu
projektowanego wzmocnienia), liczba osi obliczeniowych wyniesie: 350 osie
100kN/pas/dob e

Zakfad Ustugowy ,PROBER” Opis techniczny 6
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9. Konstrukcja nawierzchni
9.1 Nosnosé¢ nawierzchniistniej acej

Ocene nosnhosci hawierzchni istniejgcej przeprowadzono w oparciu 0 pomiar ugieé
sprezystych mierzonych belkg Benkelmana, przy obcigzeniu nawierzchni kotem
blizniaczym samochodu o nacisku 50 kN.

Pomiary wykonano zgodnie z normg BN - 70/8931-06 Drogi samochodowe.
Pomiar ugie¢ nawierzchni podatnych ugieciomierzem belkowym.

Pomiary wykonano w punktach co 25m.

Jako poczatek przyjeto km 0+000 — granice Powiatu Otawa.

W oparciu o uzyskane wyniki pomiaréw zaprojektowano grubos¢ wzmochienia
konstrukcji jezdni oraz zaproponowano technologie modernizacji nawierzchni drogi.

9.2 Wyniki bada n nosnosci nawierzchni

W badaniach wykorzystano samochdéd ciezarowy Jelcz o obcigzeniu na tylng
0$ réownym 100 kN (50 kN na koto blizniacze)

Wyniki pomiaréw ugie¢ sprezystych podano w tabelach nr 1, 2, 3.

Tabela 1. Wyniki pomiarow ugie¢ sprezystych nawierzchni — Odcinek 1.

droga nr 1972D
Odcinek 1 - od km 0+000 dok km 1+747.50
Ugiecie w mm
Ip km
Jezdnia - catos¢
1 0+ 000 1,16
2 025 1,08
3 050 1,04
4 075 0,84
5 100 0,78
6 125 0,96
7 150 1,04
8 175 1,00
9 200 0,96
10 225 1,00
11 250 1,00
12 275 0,92
13 300 0,88
14 325 0,94
15 350 0,98
Zakfad Ustugowy ,PROBER” Opis techniczny 7
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16 375 1,04
17 400 1,06
18 425 1,02
19 450 1,04
20 475 1,10
21 500 1,34
22 525 1,06
23 550 1,08
24 575 1,28
25 600 1,36
26 625 1,40
27 650 1,46
28 675 1,42
29 700 1,36
30 725 1,32
31 750 1,28
32 775 1,20
33 800 1,16
34 825 1,70
35 850 1,66
36 875 1,08
37 900 0,72
38 925 0,88
39 950 1,24
40 975 1,28
41 | 1+ 000 1,44
42 025 1,36
43 050 1,28
44 075 1,20
45 100 1,24
46 125 1,20
a7 150 1,16
48 175 1,24
49 200 1,32
50 225 1,60
51 250 1,72
52 275 1,88
53 300 2,18
54 325 1,64
55 350 1,26
56 375 1,20
57 400 1,24
Zakfad Ustugowy ,PROBER” Opis techniczny
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58 425 1,08
59 450 0,96
60 475 1,08
61 500 1,12
62 525 0,88
63 550 0,68
64 575 0,96
65 600 1,08
66 625 0,92
67 650 1,32
68 675 1,48
69 700 1,36
70 725 0,80
Warto §¢ srednia ugi ecia (mm)
Jezg;i(?s’jzko 1,186
Odchylenie standardowe

Tabela 2. Wyniki pomiarow ugie¢ sprezystych nawierzchni — Odcinek 2.

droga Nr 1972D
Odcinek 2 - od km 2+958 dok km 4+200
Ugiecie w mm
Ip km
Jezdnia - catos¢
1 2+ 975 1,08
2 3+ 000 0,96
3 025 0,60
4 050 0,64
5 075 1,08
6 100 1,20
7 125 1,04
8 150 0,90
9 175 0,80
10 200 0,72
11 225 0,76
12 250 0,84
13 275 1,04
14 300 1,12
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15 325 0,92
16 350 0,76
17 375 0,84
18 400 0,90
19 425 1,04
20 450 1,24
21 475 1,00
22 500 0,86
23 525 1,44
24 550 2,34
25 575 1,88
26 600 1,46
27 625 0,80
28 650 0,76
29 675 0,82
30 700 0,74
31 725 0,76
32 750 0,78
33 775 0,80
34 800 0,78
35 825 0,84
36 850 0,76
37 875 1,28
38 900 1,44
39 925 1,24
40 950 1,04
41 975 0,88
42 | 4+ 000 0,68
43 025 0,96
44 050 1,08
45 075 1,34
46 100 1,64
47 125 1,36
48 150 1,16
49 175 1,20
50 200 1,04
Warto §¢ srednia ugi ecia (mm)
Odchylenie standardowe

Zakfad Ustugowy ,PROBER”
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Tabela 3. Wyniki pomiaréw ugie¢ sprezystych nawierzchni — Odcinek 3.

droga Nr 1972D
Odcinek 3 - od km 4+700 dok km 5+700
Ugiecie w mm
Ip. km
Jezdnia - catos¢
1|4+ 700 0,64
2 725 0,68
3 750 0,52
4 775 0,60
5 800 0,64
6 825 1,42
7 850 1,48
8 875 1,04
9 900 0,96
10 925 0,92
11 950 0,72
12 975 0,88
13 | 5+ 000 0,88
14 025 1,62
15 050 1,80
16 .075 1,48
17 100 1,26
18 125 1,30
19 150 1,28
20 175 0,96
21 200 0,84
22 225 0,96
23 250 0,72
24 275 0,68
25 300 0,58
26 325 0,66
27 350 0,76
28 375 1,04
29 400 0,98
30 425 1,04
31 450 1,08
32 475 0,92
33 500 0,84
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34 525 0,76
35 550 0,64
36 575 0,72
37 600 0,94
38 625 0,98
39 650 0,90
40 675 0,88
41 700 0,76
Warto §¢ srednia ugi ecia (mm)
Jezgarli(;as’jgko 0,945
Odchylenie standardowe
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9.3 Ocena no $nosci nawierzchni istniej acej

Na podstawie pomierzonych ugie¢ sprezystych nawierzchni obliczono ugiecia
miarodajne wedlug wzoru:

gdzie:

Um= Ué,+t'0'5 (1)

Un - ugiecie miarodajne w mm,

Ug - ugiecie srednie w mm,

t - wspotczynnik zalezny od poziomu istotnosci (t = 2,00),
Os - $rednie odchylenie standardowe,

Z uwagi na zblizong nosnos¢ obu pasow ruchu ugiecia miarodajne policzono dla
jezdni jako catosci .

Jezdnia _ jako calosé :

= QOdcinek 1
Ugiecie $rednie - Uy = 1,186 mm
Odchylenie standardowe - os = 0,274 mm

Ugiecie miarodajne - U ,, = 1,734 mm

= (Odcinek 2
Ugiecie $rednie - Uy = 1,033 mm
Odchylenie standardowe - os = 0,330 mm

Ugiecie miarodajne - U ,, = 1,693 mm

= QOdcinek 3
Ugiecie $rednie - Ug = 0,945 mm
Odchylenie standardowe - os = 0,300 mm

Ugiecie miarodajne - U , = 1,545 mm

Ugiecie obliczeniowe, uwzgledniajgce warunki przeprowadzenia badan, zgodnie
z wytycznymi Katalogu Wzmocnien i Remontow Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych,
GDDP Warszawa 2012, wynosi:

Uop=Um fr- s fp (2)
gdzie:
- Uy - ugiecie miarodajne,
- fr - wspodiczynnik uwzgledniajgcy temperature nawierzchni,
fr=1+0,02(20-T) (3)
- fs - wspotczynnik sezonowosci,
- fp - wspoiczynnik rodzaju podbudowy,
- T - temperatura nawierzchni przy ktérej dokonano pomiaru no$nosci
Zakfad Ustugowy ,PROBER” Opis techniczny 16
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Ugiecie obliczeniowe dla calej jezdni wedtug ( 2 ) wynosi:

= QOdcinek 1
dla temperatury nawierzchni T = 35 °c, f;=0,70
dla podbudowy podatnej; fr = 1,00
dla okresu (sierpien) : fs=1,17

Ugiecie obliczeniowe - Um = 1,734-0,70 -1,17 - 1,00 =1,420mm

= Qdcinek 2
dla temperatury nawierzchni T = 34 °c, f;=0,72
dla podbudowy podatnej; fo = 1,00
dla okresu (sierpien) : fs=1,17

Ugiecie obliczeniowe - Up = 1,693-0,74-1,17 -1,00=1,426mm

= Odcinek 3
dla temperatury nawierzchni T=31°C, f;=0,78
dla podbudowy podatnej; fp = 1,00
dla okresu (sierpien) : fs =1,17

Ugiecie obliczeniowe - Uwp = 1,545-0,78 -1,17 - 1,00 =1,410mm

Poniewaz ugiecia obliczeniowe dla poszczegollnych odcinkdéw sg podobne do
dalszych obliczen przyjeto Uy, = 1,426mm

9.4 Projekt wzmocnienie nawierzchni istniej  gcej

Projektuje sie wzmocnienie nawierzchni dla odcinka drogi polegajace nha
wbudowaniu dodatkowych warstw z betonu asfaltowego.

Na podstawie danych dotyczgcych ruchu drogowego, podanych w punkcie 8 oraz
zakladajgc 20 letni okres eksploatacji nawierzchni (po wykonaniu modernizacji)
I uwzgledniajgc wzrost ruchu z kategorii KR2 do kategorii KR 4 do roku 2025 ( srodek okresu
projektowanego wzmocnienia ), liczba osi obliczeniowych w 2025 roku wyniesie: 350 osie
100kN/pas/dob e.

Obliczenie wymaganej grubo $ci zast epczej wzmochienia

Ruch catkowity w okresie obliczeniowym (20 lat) obliczamy ze wzoru:

N cax = 365 - f; - SDR 100 * top 4)
gdzie:
- f; - wspotczynnik rozdziatu na pas ruchu (f; = 0,50),
- SDR 1004 - Sredni Dobowy Ruch w $rodku okresu obliczeniowego
wyrazony liczbg osi standardowych 100 kN, ( 350x 2 = 700 osi)
- to - Dlugos¢ okresu obliczeniowego w latach (t = 20 lat)
Zakfad Ustugowy ,PROBER” Opis techniczny 17
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Dla zalozonych warunkéw wyjsciowych catkowity ruch drogowy w okresie 20 lat
eksploatacji nawierzchni wynosi : N . = 2 555 000 osi 100kN/pas.

Wymagana grubos¢ zastepcza warstwy wzmocnienia - hast wym. = 40 cm
( Rys. nr 3 - Katalogu Wzmocnien, dla Uy, = 1,426mm).

Wymagana grubos¢ wzmocnienia mieszankg mineralno-bitumiczng ( a = 2,00 )

WYynosi:

1 1
Hwym. = Nyast wym. g =40,0 - E =20,0cm-

W projekcie przewidziano:

= budowe poszerzenia nawierzchni jezdni z 5,5 do 7,0m przez:

- wykonanie koryta pod poszerzenia gtebokosci okoto 55cm

- wbudowanie warstwy podsypki z pospétki grubosci 20 cm — na poszerzeniach i zatokach
autobusowych

= wykonanie gtebokiego recyklingu istniejgcej nawierzchni jezdni na gtebokos¢ 30cm
z roztozeniem przygotowanego materiatu na catej szerokosci jezdni (tgcznie
Z poszerzeniami i zatokami autobusowymi).

= doziarnienie destruktu z recyklingu materialem kamiennym (kruszywo tamane 16-32mm
w iloéci 120kg/m?), dodanie emulsji w iloéci 3.5%, dodanie cementu w ilosci 3% wraz
z recyklingiem na glebokosé¢ 25cm.

= wbudowanie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego 0/25mm grubosci 10cm — na
calej powierzchni jezdni

= wbudowanie warstwy wigzgca o grubosci 6 cm z betonu asfaltowego 0/20mm — na
calej powierzchni jezdni

= wbudowanie warstwy Scieralnej o grubosci 4 cm z SMA 0/11lmm — na cafej
powierzchni jezdni

Recepte na wykonanie podbudowy w technologii recyklingu opracuje Wykonawca
rob6t na podstawie wczesniejszych prob zwigzanych ze sposobem rozdrobnienia starej
nawierzchni oraz koniecznoscig doziarnienia kruszywem nowym.

Recepta musi spelnia¢ wymagania przedstawione w zatgczonej specyfikacji
technicznej wykonania i odbioru robat.

Szczegobly rozwigzania wzmocnienia konstrukcji jezdni podano na rys. 3.1-3.2 —
Przekréj konstrukcyjny - recykling.

9.5 Nawierzchnia poboczy

Istniejgce pobocza drogi 1972D majg nawierzchnie gruntowa.

Po zakonczeniu prac zwigzanych z poszerzeniem i wzmocnieniem nawierzchni
pozostaje obustronne pobocze o szerokosci okoto 1,25 m.

Pobocza na cate] szerokosci nalezy wzmocni¢ warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm
grubosci 20cm.
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9.6 Nawierzchnia zjazdow

Istniejgce zjazdy o nawierzchni gruntowej nalezy wzmocni¢ warstwg kruszywa
tamanego 0/31,5mm grubosci 20cm.

Istniejgce zjazdy o nawierzchni bitumicznej i betonowej bedg przykryte nowg warstwg
Scieralng z betonu asfaltowego 0/12,8mm o grubosci 5,0cm.

9.7 Nawierzchnia zatok autobusowych

Konstrukcje zatok autobusowych nalezy wykona¢ analogicznie jak konstrukcje
poszerzenia nawierzchni jezdni — w technologii recyklingu.

Na zatokach autobusowych nalezy wykonac nastepujgce warstwy bitumiczne:
= warstwe podbudowy z betonu asfaltowego 0/25mm grubosci 10cm
= warstwe wigzgca o grubosci 6 cm z betonu asfaltowego 0/20mm
= warstwe scieralnej o grubosci 4 cm z SMA 0/11mm

9.8 Nawierzchnia chodnikbw i peronéw przystankowych przy zatokach
autobusowych

Na wysokosci zatok autobusowych projektuje sie chodniki i perony przystankowe o
nawierzchni sktadajgcej sie z nastepujgcych warstw:
= Kkostka betonowa wibroprasowana gr. 8cm
= podsypka z mialu kamiennego, 4cm
= podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowanego mechanicznie, 10cm
= podsypka z pospéiki, 15cm

Nawierzchnia  chodnika ograniczona jest od terendéw zielonych obrzezem
betonowym 8x30cm na tawie betonowej, a od strony jezdni kraweznikiem betonowym
20x30cm réwniez na tawie betonowej. Obrzeze betonowe posiada opér z betonu
C16/20 o wymiarach 20x25x10cm.

Nawierzchnia peronéw przystankowych ograniczona jest od terenéw zielonych
obrzezem betonowym 8x30cm na tawie betonowej, a od strony jezdni kraweznikiem
betonowym przystankowym autobusowym 43.5x30x33cm réwniez na fawie betonowej.
Obrzeze betonowe posiada opér z betonu C16/20 o wymiarach 20x25x10cm.

Na peronach przystankowych, od strony kraweznika przystankowego, nalezy wykonac¢
3 rzedy kostki integracyjnej kolorowej (z wypustkami dla oséb niewidomych) 20x10x8cm.
Pozostate rzedy wykonac z kostki betonowej koloru szarego 20x10x8cm.

Szczegobly konstrukcyjne nawierzchni zatoki autobusowej i peronu przystankowego
podano na rys. nr 3.3 — Przekroj konstrukcyjny — z zatokg autobusowa.

9.9 Nawierzchnia jezdni w rejonie wysp uspakajaj gcych ruch

Konstrukcje nawierzchni w rejonie wysp uspakajajgcych ruch nalezy wykonaé
analogicznie jak konstrukcje poszerzenia nawierzchni jezdni — w technologii recyklingu.

Nalezy wykonac¢ nastepujgce warstwy bitumiczne:
= warstwe podbudowy z betonu asfaltowego 0/25mm grubosci 10cm
= warstwe wigzgca o grubosci 6 cm z betonu asfaltowego 0/20mm
= warstwe Scieralnej o grubosci 4 cm z SMA 0/11mm
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Wyspy uspakajajgce ruch zostang wykonane z gotowych elementéw gumowych.
10.Odwodnienie drogi

Odwodnienie omawianego fragmentu drogi Nr 1972D realizowane jest poprzez
istniejgce rowy przydrozne. W ramach niniejszego projektu przewiduje sie odbudowe
istniejgcych urzadzen odwadniajgcych droge w postaci rowéw przydroznych, przepustow
pod zjazdami i pod korong drogi.

Odbudowa polega na:
= regulacji i oczyszczeniu skarp i dna obustronnych rowow przydroznych,
= Qczyszczeniu istniejgcych przepustow pod drogg 1972D oraz istniejgcych przepustow

pod zjazdami z drogi 1972D.

11.Zabezpieczenie istniej gcych sieci uzbrojenia podziemnego

W zwigzku z przebudowg drogi zabezpieczone zostang istniejgce sieci uzbrojenia

podziemnego.
W zwigzku z powyzszym nalezy wykonac nastepujgce prace:

= Miejsca skrzyzowan istniejgcej infrastruktury telekomunikacyjnej z przebudowywang
drogg nalezy ostoni¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi typu AROT (wg rys nr 2/1 — 2/3).
Konce rur ochronnych powinny by¢ uszczelnione.

= Kable elektroenergetyczne bedace w kolizji z projektowanymi zjazdami, skrzyzowaniami
nalezy ostoni¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi. Dla kabli nN nalezy zastosowac rury o
Srednicy d110mm koloru niebieskiego, a dla kabli SN — d160mm koloru czerwonego.

= Podkopane urzgdzenia zabezpieczyé przed zatamaniem katownikami stalowymi na
szerokosci wiekszej od wykopu po 1,5m z kazdej strony.

= Dokona¢ regulacji wysokosci wszystkich istniejgcych studni kablowych, rewizyjnych,
skrzynek ulicznych uzbrojenia sieci wodociggowej do poziomu projektowanej
nawierzchni.

= Lokalizacje podziemnych urzgdzen w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomocg przekopow
kontrolnych.

= W miejscach zblizen i skrzyzowan realizowanych inwestycji z istniejgcym
uzbrojeniem podziemnym wykopy nalezy prowadzi¢ recznie bez uzycia sprzetu
mechanicznego z zachowaniem odpowiedniej 0stroznosci.

= W miejscach wystepowania urzgdzen uzbrojenia nad i podziemnego roboty
wykonywaé¢ pod nadzorem przedstawicieli zainteresowanych jednostek branzowych.

Przed przystgpieniem do prac w odlegtosci mniejszej niz:
- 3m od skrajnych przewoddw linii napowietrznej nN
- 10m od skrajnych przewodow linii napowietrznej SN
- 15m od skrajnych przewodéw linii napowietrznej WN
nalezy uzgodni¢ bezpieczne metody pracy ze Spo6tkg eksploatujgca sieé.

12.Zabezpieczenie drzew i krzewow na czas prowadzo nych prac budowlanych

W granicach pasa drogowego wystepujg pojedyncze nasadzenia roslinne (drzewa,
krzewy). W ramach inwestycji nie dojdzie do wycinki drzew.

Wszystkie obiekty zieleni pozostajace w sgsiedztwie realizowanych robét budowlanych
nalezy zabezpieczy¢.

Na czas prowadzenia prac pnie drzew zabezpieczy¢ otuling z desek (o wysokosci nie
mniejszej niz 150cm). Szalowanie opasac drutem bgdz tasmg co 40-60cm w minimum trzech
miejscach tak aby deski $cisle przylegaty do pnia.
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W przypadku prowadzenia prac w obrebie systeméw korzeniowych, prace prowadzic¢
recznie ze szczeg0lng ostroznoscig.

W momencie odstoniecia w trakcie prowadzenia prac ziemnych systemu korzeniowego
drzew nalezy go ostoni¢ jutg lub agrowildkning oraz zabezpieczy¢ przed nadmiernym
wysuszeniem (podlewanie wod3).

Nie mozna pozostawi¢ odkrytych korzeni drzew i krzewdéw. W przypadku prac
prowadzonych latem odkryte na czas prac korzenie okry¢ matami stomianymi i polewac
wodg. W okresie zimy odkryte korzenie ochroni¢ przed przemarznieciem suchymi matami
stomianymi.

W czasie realizacji prac nalezy przestrzegac¢ ponizsze zasady:

= nie dopuszczaé do obsypywania pni ziemig z wykopu

* nie skladowa¢ materiatébw budowlanych pod koronami drzew i przy krzewach

= ograniczy¢ skutki posuszy przez:
- wykonywanie krétkich odcinkow wykopow
- podlewanie drzew i krzewdw ktérych uszkodzenie oszacowana na wigksze niz 30%
- zraszanie koron drzew przy bardzo niesprzyjajgcych warunkach meteorologicznych

13.Organizacja ruchu docelowego

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa zaprojektowano dwie wyspy uspakajajgce ruch.
Zostang one wykonane z gotowych elementow gumowych z elementami odblaskowymi.
Kazda z wysp ma wymiary 8,0mx2,0m

13.1 Oznakowanie pionowe

Nie wprowadzono istotnych zmian w oznakowaniu pionowym w stosunku do
oznakowania istniejgcego.

Istniejgce znaki nalezy zdemontowac i wymienié¢ na nowe.

Wszystkie znaki nalezy wykonac jako srednie, odblaskowe. Wymiary, barwy, liternictwo
muszg by¢ wykonane zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(z pézniejszymi zmianami).

Lica znakdéw nalezy wykonac z folii typu 2 (Il generacji)

Oznakowanie pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z rozmieszczeniem na rysunkach 4/1
— 4/3 i zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
( z pézniejszymi zmianami).

13.2 Oznakowanie poziome

Zaprojektowano wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego, barwy biatej,
z mikrokulkami. Wymiary znakéw poziomych oraz minimalne wymagania dotyczace
wspotczynnika luminacji, wspotczynnika luminacji wstecznej, wskaznika szorstkosci,
trwatosci — musza by¢ zgodne Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
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urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(zatgcznik nr 2 do Rozporzadzenia).

Sposbb oznakowania poziomego przedstawiono na rys. nr 4/1 — 4/3.

Wszelkie prace zwigzane z wykonaniem oznakowania prowadzi¢ zgodnie z zasadami
BHP. Oznakowanie poziome wykonywaé¢ w odpowiednich warunkach pogodowych i w porze
najmniejszego natezenia ruchu.

14.Warunki jakie nale zy spetni é podczas realizacji inwestyciji

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy parametrow technicznych
i eksploatacyjnych infrastruktury drogowej, polepszy komfort i ptynnos¢ ruchu zwiekszajgc
tym samym warunki jego bezpieczenstwa.

Zmiana nawierzchni drogi usprawni ruch pojazdéw, co spowoduje zmniejszenie emisji
gazéw, czgstek kurzu i pytéw oraz hatasu do otoczenia.

Eksploatacja drég nie stwarza zadnych ucigzliwosci dla srodowiska. Jedynie
podczas realizacji robot przewiduje sie wystepowanie krétkotrwatych ucigzliwosci
spowodowanych gtéwnie pracg maszyn i urzgdzen. Wplyw ten przede wszystkim bedzie
wystepowat w odniesieniu do powietrza atmosferycznego oraz wptywajac na krétkotrwate
pogorszenie sie klimatu akustycznego.

Celem unikniecia negatywnych oddziatywan w trakcie realizacji inwestycji nalezy
zastosowacé nastepujgce dziatania:

1. Odpowiednio zabezpieczy¢ placu budowy (wlasciwa organizacja placu budowy
i eksploatacja sprzetu budowlanego) celem zapobiegania przedostania sie ewentualnych
zanieczyszczeh (niekontrolowane wycieki paliw i olejow) do $rodowiska gruntowo-
wodnego.

2. Podczas budowy drog nalezy zwroci¢ szczegllng uwage na starannos¢ wykonywanych
rob6t oraz na stan techniczny pojazdow i maszyn budowlanych. Do prac
modernizacyjnych nalezy uzyé sprawnego technicznie sprzetu, by
maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢ wyciekow paliwa lub oleju bezposrednio do
gruntu, a nastepnie do wod podziemnych i powierzchniowych. W przypadku
zaistnienia takich awarii, zanieczyszczony grunt nalezy natychmiast usung¢ i zdeponowaé
na specjalnie przygotowanym sktadowisku.

3. Podczas realizacji inwestycji nie przewiduje sie powstania niekontrolowanych odpadow
typu komunalnego oraz odpaddéw zwigzanych z biezgcg eksploatacjg maszyn. Nie
przewiduje sie powstawania specyficznych odpaddéw niebezpiecznych ani kubaturowych.
Niewielkie ilosci odpadéw typu komunalnego oraz odpady zwigzane z biezgcg
eksploatacjg maszyn (sprzetu transportowego i do robot ziemnych) nalezy sktadowaé w
przeznaczonych do tego celu pojemnikach i systematycznie wywozi¢ przez stuzby
komunalne. Odpady powstale podczas wykonywania prac (pozostatosci kruszywa)
nalezy segregowaC i sktadowa¢ w przeznaczonych do tego celu pojemnikach
i systematycznie wywozi¢ celem poddania recyklingowi lub na najblizsze wskazane
skladowisko. Odpady, ktére mogag by¢é wykorzystane jako surowce wtérne, nalezy
selekcjonowac i przekazywac wyspecjalizowanym firmom. Obowigzkiem wykonawcy jest
zagospodarowanie lub unieszkodliwienie wszystkich odpadoéw, jakie powstang podczas
realizacji inwestycji.

4. Podczas realizacji przedsiewziecia mogag wystapi¢ okresowe lokalne ucigzliwosci
zwigzane z odgtosami transportu gruntu, kruszywa oraz pracy spychaczy, koparek
czy walcéw dlatego prace nalezy prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej — od 6:00 do
22:00.
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5. Potrzeby sanitarne w okresie trwania robdt nalezy zaspokaja¢ przy uzyciu
przenosnych toalet.

6. Scieki socjalno — bytowe z zaplecza budowy i baz ekip budowlanych nalezy gromadzié
w mobilnych urzgdzeniach sanitarnych

7. Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca musi zapewni¢ w ramach placu budowy
obstuge komunikacyjng wszystkich posesji wylgczonych z ruchu na czas realizacji danego
etapu rob6t oraz poinformowaé spoleczenstwo o planowanych zmianach organizaciji
ruchu i o czasie ich trwania.

8. Na etapie realizacji inwestycji Wykonawca nie moze narusza¢ intereséw 0sob trzecich,
aw szczegolnosci nie ogranicza¢ dostepu do: drogi publicznej, mozliwosci korzystania
z wody, energii elektrycznej i cieplnej oraz ze srodkow tgcznosci.

9. Po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia teren sgsiadujgcy z  inwestycja,
wykorzystywany podczas wykonywania zadania, doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

15.Plan BIOZ

Nalezy zwrdci¢é uwage na zagrozenia bezpieczenstwa zdrowia i zycia wynikajgce
z prowadzenia robdét liniowych i rozbiérkowo-montazowych w terenie zabudowanym tj.:

= wykonywanie gtebokich wykopow (konieczne jest zabezpieczenie wykopu zgodnie
Z projektem konstrukcyjnym oraz przygotowanie bezpiecznych zej$¢ do wykopdw.)

= wlasciwy roztadunek ciezkich materiatéw

= skfadowanie materiatdbw zgodnie z instrukcjami producentéw i przepisami bhp
w miejscach, do ktérych bedzie ograniczony dostep osob niezatrudnionych

= zagrozenia przy transporcie wewnetrznym ciezkich materiatdw prefabrykowanych
z miejsca skiadowania do miejsca montazu (art. konieczne jest wyznaczenie strefy ruchu
poza strefg niebezpieczng wykopu oraz przestrzeganie zasad bezpieczenstwa przy
transporcie)

= zagrozenia przy pracach prowadzonych na catej szerokosci ulicy, w obszarze zwartej
zabudowy, przy jednoczesnym braku mozliwosci wyeliminowania obecnosci o0séb
trzecich tj. mieszkancéw. Stwarza to koniecznos¢ wlasciwego przygotowania placu
budowy art. przez: wygrodzenie terenu prac, ustawienie tablic ostrzegawczych glebokich
wykopach oraz oswietlonych barierek  zabezpieczajgcych wykop, przygotowanie
mostkéw pozwalajgcych na dojscie do poses;ji

= zagrozenia przy robotach budowlanych prowadzonych przy montazu i demontazu
ciezkich elementow prefabrykowanych

= zagrozenia przy robotach w bezposrednim sasiedztwie linii energetycznych

Przed przystgpieniem do robdt kierownik budowy winien przeprowadzi¢ ustne
szkolenie wszystkich pracownikow bioragcych udziat w pracach ktadgc nacisk na zachowanie
szczegollnej ostroznosci przy wykonywaniu prac w poblizu urzgdzen stwarzajgcych
zagrozenie dla zdrowia lub zycia. Powyzsze szkolenie nalezy udokumentowa¢ w dzienniku
budowy. Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest
obowigzany przed rozpoczeciem rob6t sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
(BIOZ).

16.Uwagi dodatkowe

W ramach inwestycji wymagane jest przeprowadzenie ratowniczych badanh
archeologicznych za pozwoleniem Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow
na prace archeologiczne. Dla odkrywanych pochowkéw wymagane jest przeprowadzenie
badan antropologicznych szczgtkdéw kostnych.

= O terminie rozpoczecia rob6t nalezy powiadomi¢ zainteresowanych wiascicieli
uzbrojenia istniejgcego terenu:
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- Wojta Gminy Domanidéw, 55-216 Domaniow 56

- Urzad Gminy Otawa, PIl. Marszatka J. Pitsudskiego 28, 55-200 Otawa

- Orange Polska S.A. ul. Purkyniego 2, 50-155 Wroctaw ( z 14 - dniowym wyprzedzeniem)

- TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat we Wroctawiu, Rejon Strzelin, ul. Dzierzoniowska 51,
57-100 Strzelin (w zakresie linii NN i SN)

- TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat we Wroctawiu, Rejon WN, ul. Trzebnicka 35/37, 50-
231 Wroctaw (w zakresie linii WN)

- Polskg Spotke Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat we Wroctawiu, ul. Ziebicka 44, 50-507
Wroctaw oraz Sekcje Obstugi Sieci Ofawa, ul. Gazowa 4 (z 14 - dniowym
wyprzedzeniem)

- Dolnoslgskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, ul Lokietka 11, 50-243 Wroctaw

= Cafo$¢ robot powinna by¢ prowadzona zgodnie z zalgczonymi do projektu
Specyfikacjami Technicznymi oraz obowigzujgcymi normami.

= Roboty budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w Prawie
Budowlanym i przy scistym zachowaniu warunkéw BHP

= Strefa oddzialywania inwestycji zamyka sie w granicach dzialek nr ewidencyjny:

- 53 AM-1, obreb Teodoréw, gmina Domaniéw

- 375/3, 375/6, AM-1 obreb Sobocisko, gmina Otawa

- 375/7, 375/9, 375/10 AM-3 obreb Sobocisko, gmina Otawa

- 331/1, 331/3 AM-1 obreb Sobocisko, gmina Otawa

- 151/1, 151/3 AM-2 obreb Zabardowice, gmina Otawa

- 144/3 AM-1 obreb Lizawice, gmina Otawa

- 503/3 AM-2 obreb Marcinkowice, , gmina Ofawa

Opracowala:

mgr inz. Paulina Koba - Gwiazda
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